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Van de voorzitter

Dear family members!

We hope this issue of our family ‘journaal’ finds you healthy and happy.

We also hope you will enjoy what this issue brings amongst other things:

· an overview of the painting work of Philip de Kanter, Kitty’s husband,

· the funny story of ‘Het kromme lijntje van Crommelin’ in the city of Delft,

We are pleased to invite you to the next luncheon for ‘Crommelins with experience’, that will be held on Friday October 31, 11.oo o’clock a.m. at Rob and Carla’s home in Baarn, who gracefully agreed to welcome us again.

If you wish to join, please call May junior at 0164 660038 or mail to her at mayvanoordt@hotmail.com

Something new: we like to challenge you to join us for an annual hike!

The first one will take place on Friday morning , November 21. We will meet at Klarenbeek train station at 10.00 a.m. and walk the ‘Veluwsche Bandijk’ along the river IJssel, passing Wilp on to the city of Deventer, where we will finish at Deventer station,  after a nice walk of 16 kilometers in this beautiful part of the Netherlands.

We hope you will enjoy this initiative! Want to participate? Call Robert at 06 51990815

And last but important: we welcome any family fact for our announcement section – be it birth, marriage, dissertation or whatever special event, that you like to be known – don’t hesitate to let us know through mayvanoordt@hotmail.com . Thanks!

May junior,

Alexander

Robert

Het Familiearchief, deel 2

Na het laatste Crommelin Journaal van januari 2008, waarin de ontwikkeling van ons archief is beschreven komt nu een vervolg  van onze activiteiten.

Op 13 april werd een rondleiding georganiseerd door de archiefcommissie voor belangstellenden, iedereen die een emailadres had kon op korte termijn bereikt worden, het was proef draaien voor een latere rondleiding als het archief bewerkt is. 

Het was een bijzonder aardige ochtend, waarvan hierna een kort verslag, met een rondleiding door het depot om te zien hoe het zal worden opgeslagen, een rondleiding door het gehele gebouw met als voorgeschiedenis van De Nederlandsche Handel Maatschappij . Het was boeiend en tot slot aardig om met elkaar te lunchen en na te praten.

In juni kwam het verheugende bericht dat het Pruikenbergfonds een toezegging had gedaan om 3000 euro bij te dragen en dat maakte het mogelijk om met de ontvangen giften te starten

met de werkzaamheden.

Mevrouw Lydia Hagoort, archivaris, is ons archief toevertrouwd , we kregen ter voorbereiding van ons gesprek op 5 augustus een voorlopige inventaris toegestuurd. De archiefcommissie , Liesbeth en ondergetekende, Henk Visser en Alexander Sillem  en mevrouw Agathe Fris, onze contactpersoon en archivaris waren aanwezig en konden aan de hand van het blauwe boekje toelichting geven op een aantal stukken en correspondentie en om welke personen het ging. Op 26 september hebben wij een vervolggesprek en zullen Liesbeth en ik helpen met het uitzoeken van fotomateriaal.

Als de inventaris klaar is wordt de familie uitgenodigd voor een tentoonstelling in de schatkamer (de vroegere kluis van het gebouw en uitgerust met vitrines ) en een rondleiding

uitgenodigd. Het stadsarchief is heel blij met al het materiaal uit ons archief omdat het een tijdsbeeld ,levensstijl en gebruiken doorgeeft van vroeger aan het heden en de toekomst….

Anne Marie Sillem - Crommelin
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Gebouw De Bazel aan de Vijzelstraat is een kolossaal gebouw. Met het Koninklijk Paleis op de Dam, het Stadhuis/ Muziektheater, het en het Scheepvaarthuis is het snelst te herkennen vanuit de lucht.

De Bazel, vernoemd naar haar Architect K.P.C. de Bazel (1869-1923), is gebouwd tussen 1919 en 1926 voor de Nederlandsche Handel-Maatschappij (NMH), de latere ABN AMRO. In maart 1991 kreeg het gebouw de status van rijksmonument. Het geldt als het hoogtepunt van het oeuvre van K.P.C. de Bazel.

Het Familiearchief deel 3

Op Zondag 13 april, 2008  brachten een 10-tal Crommelins en aanhang een paar interessante uren door in de nieuwe stadsarchieven van de Gemeente Amsterdam, recent verhuisd naar "de Bazel" op de Vijzelstraat, het gebouw in het begin van de vorige eeuw gebouwd door architect Karel de Bazel voor de Nederlandsche Handel Maatschappij. Mevrouw Fris liet ons de archieven zien, en gaf uitleg hoe één en ander georganiseerd is, waarna een zeer kundige en charmante studente (Aleid) ons op boeiende wijze de geschiedenis van het gebouw verhaalde 

(de 'Poen Tunnel' zal niet gauw bij ons in de vergetelheid geraken).  

Désirée Crommelin had zeer recent een artikel over dit 'nieuwe' archief geschreven:http://www.het-interview.nl/geschiedenis.html, 

even clicken op de pdf onderaan de pagina en het artikel van vijf pagina’s is klaar om gelezen te worden. In het Gemeente archief is reeds een stuk familie geschiedenis ondergebracht (betreffende Daniel Crommelin & Soonen). 

Het recente voorbereidende werk van Anne Marie en Liesbeth Crommelin zal ertoe leiden dat verdere archieven (verkregen uit de nalatenschap van Oom Onno Joost) geïnventariseerd en aan dit familie archief toegevoegd worden. 

Aan de financiën moet nog een beetje gewerkt worden, een onderwerp dat Mariad en Govert voor hun rekening zullen nemen. 

Het bezoekje werd besloten met een broodje en een glaasje wijn in de niet onaardige lounge van het archief...een gezellig besluit van een interessante dag!

Leven en schilderijen van Philip de Kanter   1876-1962

Philip de Kanter – beschreven door zijn vrouw, de 92 jarige Kitty de Kanter-Crommelin, 1885- 1988, (voor zover wij weten is zij het oudste lid van onze familie en tevens moeder van Henk, Liet en Wilna.) We namen haar woorden hier letterlijk over.

Door mijn verre neef, Pieter de Kanter, is mij gevraagd iets “over een de Kanter” te schrijven. Dit, met het oog op het plan van het nieuwe bestuur om 2x per jaar een “Familiekrant” uit te geven. Het was een moeilijke vraag, ik ben maar een aangetrouwd lid en ken helaas niet zovele de Kanters. Maar één ervan, heb ik gelukkig wèl gekend, n.l. de 55 jaar lang dat wij getrouwd waren, mijn eigen man Philip de Kanter, geboren in 1876 en overleden in 1962. 
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Kitty, schrijvende, 1958

Henk: Mijn vader stelde deze schrijvende pose voor, omdat zij en ook mijn vader elke zondag een brief aan mij stuurden gedurende de bijna vijftig jaren dat ik toen al in California woonde. Economisch was daardoor de ‘poseren tijd’ voor mijn Moeder en Vader nuttig besteed.

Wij trouwden in 1906, hij 30, ik 20 jaar oud. Hij had toen juist de zeedienst verlaten na 10 jaar marine officier te zijn geweest. 

Over zijn adelborsten tijd heb ik natuurlijk verhalen gehoord en de band met velen van zijn jaargenoten is sterk gebleven en verder heb ik nog journalen van reizen, die hij gemaakt heeft, o.a. één uit 1895 en 1896, per zeilend fregat Johan Willem Friso naar Batavia, via Rio de Janeiro, en terug naar Holland via Kaapstad. En van een reis, ook per zeilschip, n.l. de Nautilus, in 1897 naar Spanje en de Canarische eilanden. 

Later kwam nog eens een verblijf van 3 jaar in ons toenmalige Oost Indië, plaatsing bij de opname van Straat Boeton, tussen Borneo en Celebes en daarna op het Departement in Den Haag het in kaart brengen daarvan, een werk dat hij graag deed, hij tekende héél goed. Ook nog een reis met het pantserschip Piet Hein in 1905 naar Spanje en IJsland. 

Na het afscheid van de Marine kwam Philip de Kanter in dienst van de Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij, eerst als “klerk ter beproeving”, toen als aspirant-adjunct-inspecteur van het vervoer. We trouwden op een salaris van 11 gulden in de week, wat zelfs toen niet veel was! De opleiding duurde een aantal maanden. We woonden in Apeldoorn, 1 maand in Bentheim, (voor de douane formaliteiten) daarna Amsterdam. Hij moest 3 examens doen en toen volgde de eerste benoeming tot adjunct-inspecteur te Nijmegen. Daar leerden we o.a. “de Batavieren” kennen – 4 gezusters de Kanter, zo genoemd omdat ze op de Batavierenweg woonden – maar van wie ik me weinig herinner, en ook Fanny de Laat de Kanter- Franssen van de Putte, een heel lieve vrouw met 3 aardige dochters.
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Philip, zelfportret 1939

Henk: Een zelfportret is bijna altijd een spiegelbeeld van de schilder. 

Mijn Moeder stelde daarom voor twee spiegels te gebruiken, wat ook het voordeel

gaf een ‘en profile‘ beeld e kunnen schilderen. Wiskundig gesproken is het

trouwens nog steeds een raadsel waarom een spiegel ons omdraait rond de verticale as: rechts wordt links en vice versa en niet rond de horizontale as:

onderste boven en vice versa! Met de twee spiegels was de weerspiegeling zo 

natuurgetrouw mogelijk: de scheiding van mijn vaders haar is dan ook juist afgebeeld. 

Toen kwam weer een plaatsing in Amsterdam, lange dagen, druk werk, vooral op de feestdagen, als extra treinen moesten worden ingelegd. Daarna zijn we in 1912 verhuisd naar Delft, mijn man werd verbonden aan de Frans-Hollandse Oliefabrieken Calvé-Delft, administratief werk. 

Zijn grote gave, bijzonder goed met mensen om te kunnen gaan, van laag tot hoog, kwam hem toen goed van pas. Wel beleefde hij ± 1928 een moeilijke tijd, want toen moesten helaas vele ontslagen vallen en wanneer tegen iemand werd gezegd: “Wilt u even bij mijnheer de Kanter komen” dan sloeg hem de schrik om ’t hart, want dat betekende dan dikwijls ontslag. 

Wel heeft mijn man zich toen buitengewoon veel moeite gegeven voor deze mensen ander werk te vinden, dikwijls gelukte hem dat. Hij werd onderdirecteur en is dat tot zijn pensionering gebleven. Deze had in die tijd op 60 jarige leeftijd plaats, dus in 1936.
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De tuin van oom Hugo,  ca 1942

Henk: deze was aangelegd door een beroemde tuin architect en lag achter

het huis waar ook de zuster van oom Hugo woonde: de moeder van mijn moeder.

Deze zuster verzamelde exotische planten, o.a. enorme cactussen,die zij in Amerika klein gekocht had en die in kleine kassen uitbundig groeiden

tot een hoogte van twee en een halve meter!

De overgang naar het ambteloze leven is hem in genedele moeilijk gevallen. We waren heel veel van de goede, mooie stad Delft gaan houden, waar ook onze 3 kinderen zijn geboren.

Mijn man had er allerlei functies gekregen, kon daar nu meer tijd aan geven. Hij was o.a. voorzitter van de afdeling Rode Kruis, lid van de Kamer van Koophandel, zat in het bestuur van de Bondsspaarbank, van de Voorschotkas en van het Kunstverbond en bleef tot zijn 81ste jaar directeur van de Holding Mij. van Calvé, was Rotary lid, enz., enz.
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Schaats tafereel 1953

Henk: Mijn vader schilderde dit nadat hij met mij een 50 km tocht

had gemaakt. Deze ‘stempeltocht’ werd beloond met een medaille als wij beiden

binnen kwamen. Moeder hield veel van ijslandschappen, al schaatste ze zelf niet

Voor mijn geboorte had zij een lelijke val, maar toen ik 6 jaar oud was leerde ze mij toch schaatsen rijden op speciale schaatsen,gezonden door haar broer Henri in Amerika. Die heetten ‘double runners’- twee bladen per schaats, voor extra stabiliteit.

Vader schaatste tot wel in zijn zeventig jaren – ik ook.

Maar verder was er nog iets heel belangrijks: nu kon hij eindelijk zijn talent tot tekenen en zijn liefde tot de kunst meer ontwikkelen, hij is gaan schilderen. Haast autodidact bracht hij het na enkele jaren zover dat een Delftse kunsthandelaar, kort na de 2de wereldoorlog vroeg: “mag ik een tentoonstelling van uw werk houden?”. Dat gebeurde, en van de 42 schilderijtjes werd bijna alles verkocht. Dit was natuurlijk heel animerend, maar mijn man besloot toen al vrij spoedig niet meer te verkopen. Hij zei: “velen moeten leven van de opbrengst van hun werk, ik niet, ik ben amateur”. 
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Zicht op het strand te Domburg, 1936

Henk: Wij logeerden op Walcheren en Vader en ik maakten een wandeling. 

Vader met zijn schildersdoos en ik met mij model zeilbootje. 

Links van het piertje zie je mij met dit bootje

Het was een heerlijke middag

Toch is hij tot het eind van zijn leven blijven schilderen, vele stadsgezichten in Delft, veel stillevens, soms portretten en hij heeft er heel wat mensen gelukkig mee gemaakt. Zijn fijnzinnig, gevoelig, minutieus werk, geeft een beeld van zijn eigen karakter. 

Als ik in mijn kamer hier om me heen kijk geniet ik ervan. Wie van de familie de Kanter ooit hier in de buurt komt zal mij daarom (na liefst een afspraakje) steeds welkom zijn, ook bij mijn dochter Julie Greutert-de Kanter, waar ik dankbaar, in een klein huis, vlak naast het hare, woon.

Zo, ik zou nog veel over mijn goede Philip kunnen vertellen, maar zal het hierbij laten. 

Met hartelijke groeten aan alle familieleden.

Kitty de Kanter-Crommelin.
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Gezicht op Delft, ca 1935

Henk: vader schilderde dit toen hij les nam van een schilder wiens atelier

dit uitzicht gaf. Het was een van zijn eerste schilderijen.

En hier, tot slot,  nog een prachtige anekdote, weer beschreven door Kitty, bij het mooie portret, van haar geschilderd in 1891- ze was vijf -   door Menso Kamerlingh Onnes

“Vijf jaar was ik nog in de zomer van 1891, wij logeerden toen bij mijn grootmoeder op Aelbertsberg, een buiten bij Bloemendaal en mijn moeder zei op een dag: “er zal een mijnheer komen om een schilderij van je te maken”. Deze mijnheer was een vriend van een broer van mijn moeder en heette Menso Kamerlingh Onnes.

Moeder was altijd een modern voelende vrouw en stelde de ,,impressionisten” toen al op een prijs. 

Zij maakte zelf een wit jurkje voor me en toen de schilder kwam werd ik neergezet, met een zonnebloem in mijn hand. Aan de ene kant viel het daglicht naar binnen, aan de andere kant werd een lamp neergezet, dat moet toen wel een olielamp zijn geweest. En zo heb ik enige, ik denk 4 á 5 ochtenden, daar gestaan en ik weet nog goed dat mijn moeder mij ,,de Kleine Zeemeermin” van Andersen voorlas. 

Een gevolg van dit gebeuren was, dat Kamerlingh Onnes kennis maakte met mijn peettante, zuster van mijn moeder. Zij heette Kitty Tutein Nolthenius, en zij trouwden in december 1891. Een van hun kinderen is de nu 88 jarige schilder Harm Kamerlingh Onnes.

Ik schrijf dit op als herinnering terwijl ik zelf 95 jaar ben.” April 1981

Kitty de Kanter-Crommelin, geboren 12 october 1885 te Amsterdam, dochter van Robert Daniël en Julie Tutein Nolthenius

Een koninklijke aai

Op dinsdag 06 mei 2008 bezocht Hare Majesteit Koningin Beatrix het Noorden van de provincie Drenthe. Een gewoon werkbezoek zoals zij er vele maakt. Maar voor één van de gezinnen in de familie werd het een zeer bijzondere dag. Wat gebeurde er dan, zult u vragen?

Onze jongste zoon Walter is getrouwd met Nina en Nina is een zeer groot kenner van de geschiedenis van ons Koninklijk Huis en dat terwijl zij Duitse is. Enige weken geleden nam ze deel aan de Royalty quiz van de EO (helaas was ze te goed en drukte te snel en viel af). Zij was dan ook toeschouwer langs de route tijdens dit bezoek.

Tot voor kort woonden Walter en Nina in Den Haag, maar sinds een maand wonen ze in Tynaarlo, in het noorden van de provincie Drenthe. Op zondag 4 mei las Trix in de krant dat de Koningin daar een werkbezoek zou brengen. Zij waarschuwde Nina, die zeer verheugd reageerde.

Zij stond dus met hun dochter Sophie Charlotte van net 2 jaar bij de zorginstelling te Vries, die de Koningin zou gaan bezoeken. Zoals de foto laat zien had Sophie Charlotte een oranje jurkje aan, had ze oranje bloemen in haar hand en een oranje speldje in haar blonde haar.

De Koningin arriveerde in een auto met politiebegeleiding op motoren. Na het verlaten van de auto wandelde ze langs de juichende mensen en kennelijk viel Sophie Charlotte op, want ze was het enige kind dat een aai over haar bol kreeg.

Nina belde stralend op en toen we vroegen hoe Sophie Charlotte de dame met hoed omschreef, bleek Sophie Charlotte heel duidelijk: “de Oma van Amalia”! (Amalia is de oudste dochter van de kroonprins Willem Alexander).

Nog dagen later had ze het er over. 

Op 13 mei meldde Nina nog: Sophie Charlotte werd vanochtend wakker met de woorden:

“oma amalia motor auto”. En als je haar vraagt: Wie heeft je over je bolletje geaaid komt ook:

oma amalia motor auto (het is meer `omalia motoauto`). Het heeft dus een grote impact gehad.
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Mededelingen
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Geboorte


Peter William Crommelin en Jade Clare Crommelin-Eaton uit Prahran, VIC hebben het plezier de geboorte aan te kondigen van Fraser Peter Loton Crommelin, op 2 Augustus, 2008 in Melbourne.

Overleden

Op 10 september jonstleden is Sonia Maria Hugonia Crommelin-Baronesse van Wassenaer overleden. (Blauwe boekje blz 90).

(Iets)ouderen reunie
De jaarlijkse reünie voor (iets) oudere familieleden, zal plaats vinden op vrijdag 31 oktober bij Rob en Carla Crommelin – Troost in Baarn. Familieleden van 65 jaar en ouder zijn van harte welkom voor de lunch. Binnenkort zal een uitnodiging worden verstuurd met nadere informatie.

Familie Golftournooi
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Mieux vaut quitter patrie que foi.

Jaargang S, najaar 2005



Op vrijdagmiddag 10 oktober aanstaande zal in Leusden het derde familiegolftournooi plaatsvinden. Na de succesvol verlopen eerste en tweede tournooien zijn wij benieuwd wie zich dit jaar golfkampioen van de familie mag gaan noemen
Congratulations

Giles Scott-Smith, senior researcher with the Roosevelt Study Center and married to Christine Crommelin, living in Middelburg, the Netherlands, 

published his second book, ‘Networks of Empire, The US State Dept’s Foreign Leader Program in the Netherlands, France and Britain 1950-70, ISBN978-90-5201-256-8.




Dr. Giles Scott-Smith

In this book he looks at the background, organisation and goals of the US Dept of State’s prestigious ‘Foreign Leader Program’ – still running today as the ‘International Visitor Leadership Program’.

It enabled US Embassies to select and invite talented, influential  ‘opinion leaders’ to visit the United States, meet their professional counterparts and gain a broad understanding of American attitudes and opinions from around the country.

The book offers a unique in depth look at the importance of exchanges for the extension of US ‘informal empire’ and the maintenance of the transatlantic alliance during the Cold War. 

The first copy of the book was offered to Mr Hans van Mierloo, former Dutch Minister of Foreign Affairs and Alumnus of the Foreign Leader Program.

Profiel van Robert Daniël Crommelin, Voorzitter van de Stichting Familie Crommelin

 Ik werd geboren op 6 maart 1953 in Domburg, Zeeland, enige weken na de watersnoodramp van ’53. Vader vertelde me hoe hij die nacht van 29 januari, zijn verjaardag, door wachtmeester de Kok uit bed gebeld werd met de mededeling: ‘Burgemeester, het gaat fout’. Ze gingen de duinen op, naast het Badpaviloen, waar het strandtentje ‘de toko’ al was weggeslagen en hielden elkaar vast in de storm om niet weg geblazen te worden en te kunnen kijken naar de kokende golven die tot boven aan de duinen beukten.

Net voor mijn tijd: 6 maart 1953 verscheen ik. De sterfdag van Stalin. Gelukkig geloof ik niet in reïncarnatie. Grootvader Guul leefde nog, al kon hij door het water niet die kant op komen vanuit Oosterbeek. Hij had me nog op de knieën , toen dat eenmaal kon en voordat hij in die zelfde zomer stierf.

Mijn jeugd in Domburg: het wit van het strand, het blauw van de lucht en de schittering van de zon, mijn voornaamste herinnering. Vanzelfsprekend geluk, kippen en duiven, ringsteken, de kermis op het dorp als top-attracties. 

We waren een gezin van 5- harmonisch, met wisselende concties.

In ’63 verhuisden we naar Zwollerkerspel, waar vader burgemeester werd. Een mooi buitentje, Boschwijk, als ambtswoning, wat decor en afstand gaf, een wonderlijke verbinding met de achtergrond van onze familie, ook al hoorde het slechts bij de functie. Curieus: we hadden de raadsvergaderingen van de gemeente aan huis. Klompen bij de kapstok, glaasjes sigaren op tafel , die in de loop van de avond transformeerden in een dikke blauwe walm .

Studeren te Utrecht van ’72 tot ’79, Nederlands recht, met als focus arbeidsverhoudingen, om vervolgens in Detroit verder te studeren en terug in Nederland te gaan werken bij Exxon Human Resources. Genietend van een verlengd studentenbestaan te Amsterdam in de jaren ’80, waar het leven met vrienden stil leek te staan in de voorlopigheid van werk, reizen en reisambities, het uitstellen van de kinderwens en het koesteren van de voorlopigheid van het leven. 

Ik verliet Exxon, bekwaamde me in het vak van managementtrainer en – coach, verzelfstandigde me vanuit mijn toenmalige werkgever - de Baak -  tot Crommelin Consultancy en werk onder die vlag sinds eind jaren ’90 met veel plezier. Ik ontmoette Alix, met wie ik inmiddels veel deel - waaronder werk- en al snel melde zich onze zoon Yeshela. 

We wonen en werken in Het Gooi, reizen nog steeds graag – zoals recent ( voorjaar 2008) een prachtig verblijf in Suriname, waar we regelmatig onze voorvader Gouverneur Wigbold Crommelin tegenkwamen.  We zeilen op Randmeer  en IJsselmeer, wandelen, genieten van literatuur en muziek en voelen ons in veel opzichten bevoorrecht en gelukkig. Vragen? robert@hogehil.nl ,

Benieuwd naar mijn werkzaamheden? 

www.hogehil.nl 
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Lido di Venetia, 2007, met  mijn partner Alix Royer, onze zoon Yeshela en zijn halfbroer, Alix’ zoon David

Het Laantje van Van der Gaag… of Het kromme lijntje van Crommelin
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Deze tekening van H.W.Last verscheen in 'De Nederlandsche Stoompost' van 6 juni 1847. Het kromme lijntje van Crommelin is hierop nogal overdreven voorgesteld: men kon toen echt wel strakkere spoorbogen aanleggen dan hier is weergegeven...

De meeste spoorliefhebbers hebben het verhaal wel eens ergens gelezen of gehoord: toen de spoorlijn tussen Den Haag en Rotterdam werd aangelegd, zou de lijn daarbij onder andere het zogenoemde Laantje van Van der Gaag bij Delft moeten kruisen. Omdat de eigenaar een exorbitant bedrag voor de benodigde grond vroeg, besloot de spoorwegmaatschappij uiteindelijk de spoorlijn dan maar met een grote boog om het laantje heen te leiden. Het is een bekend verhaal dat in veel boeken opduikt, maar er is ook iets vreemds mee aan de hand: geen twee versies van het verhaal zijn hetzelfde, en vaak spreken deze elkaar onderling zelfs tegen. Zo was het volgens de ene lezing Van der Gaag zelf die op deze manier een halte langs de spoorlijn wilde afdwingen, een andere lezing heeft het weer over een drietal speculanten dat op niets anders dan geldelijk gewin uit was. 

De onderstaande versie wijkt dan ook op een aantal punten af van wat meestal in de spoorliteratuur staat geschreven, maar is wel het meest consistent met een aantal bronnen uit de gemeentearchieven van Delft en Heemstede.

De affaire rond het Laantje speelde in 1847, maar het verhaal erachter begon al vijf jaar eerder: niet in Delft, maar in de buurt van het plaatsje Heemstede waar in 1842 de gronden werden aangekocht voor de aanleg van de spoorlijn Haarlem-Leiden. Een van de benodigde stukken grond betrof een weiland dat in de buurt van het huidige station Heemstede-Aerdenhout lag. De eigenaar, Aernout Hendrik van Wickevoort Crommelin, was bereid dit voor een bescheiden bedrag van de hand te doen, mits er aan de Zandvoorterstraatweg een halte zou komen ten behoeve van reizigers uit Heemstede en omgeving. De gevolmachtigde van de Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij (HIJSM) liet echter weten dat hier geen sprake van kon zijn: de spoorlijn moest een zeer snelle verbinding tussen Rotterdam en Amsterdam gaan vormen, en dat plan was onmogelijk te verwezenlijken als de trein om de paar kilometer bij een of ander dorp of gehucht moest stoppen. Tussen Haarlem en Leiden zouden er daarom zeer beslist geen haltes komen, niet bij Heemstede en ook niet op een andere plek langs het baanvak. Van Wickevoort Crommelin legde zich toen maar bij deze uitleg neer en verkocht de grond voor het vrij bescheiden bedrag van 1600 gulden.
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In de dienstregeling van 1854 staan de gewraakte haltes nog steeds vermeld.

Op 17 augustus van dat jaar werd de lijn Haarlem-Leiden geopend voor het publiek. Men kan zich de verbazing en ook verontwaardiging van Van Wickevoort Crommelin voorstellen toen hij de dienstregeling onder ogen kreeg, en zag dat de trein tussen Haarlem en Leiden bij niet minder dan vijf haltes stilhield: Vogelenzang, Hillegommerbeek, Veenenburg, Piet Gijzenbrug en Warmond. Alleen bij de Zandvoorterstraatweg reed de trein wel in volle vaart voorbij...
Desgevraagd liet de HIJSM doodleuk weten dat men wel verplicht was geweest deze haltes aan te leggen, omdat dit bij de aankoop van de benodigde gronden door de toenmalige eigenaren zo was bedongen. En zo bleek dus dat de grondbezitters die hadden dwarsgelegen uiteindelijk werden beloond, terwijl degenen die de zaak niet op de spits hadden willen drijven met lege handen achterbleven.
[image: image13.jpg]



Aernout Hendrik van Wickevoort Crommelin

De nieuwe spoorlijn bleek al snel een groot succes, maar de inwoners van Heemstede en het aangrenzende Aerdenhout en Berkenrode bleven verstoken van de voordelen die dit nieuwe vervoermiddel bood. Ernstiger nog was het feit dat veel andere vormen van vervoer de concurrentie met de trein niet meer aankonden en werden opgedoekt; zo bleven er van de 22 diligence-diensten die Heemstede vroeger aandeden nog slechts 4 over, die bovendien alleen in het holst van de nacht reden. In 1844 stuurden de gemeentebesturen daarom tot tweemaal toe een request naar de directie van de spoorwegen, met het dringende verzoek alsnog een halte bij de Zandvoorterstraatweg te openen. Men bood de tweede keer zelfs aan de eventuele kosten te vergoeden die een extra stop bij de halte zou kunnen veroorzaken, maar het mocht allemaal niet baten. De HIJSM bleef volharden in haar weigering, Heemstede kreeg zijn halte niet
In een laatste poging om de HIJSM op andere gedachten te brengen stelde Van Wickevoort Crommelin toen samen met de heren A. K. van Lennep en J. van der Meije een gewaagd plan op. Bij Delft lag een laantje dat bij de plaatselijke bevolking bekend stond als het 'Laantje van Van der Gaag', zo genoemd naar de eigenaar Jacob van der Gaag die in de buurt een logement dreef. Bij de aanleg van de lijn Den Haag - Rotterdam zou het spoor dit laantje kruisen, maar omdat er nog geen overeenstemming was bereikt over de prijs had de HIJSM deze grond nog niet in haar bezit gekregen. Het genoemde drietal bood Van der Gaag daarop een bedrag waarvoor deze het laantje wel van de hand wilde doen, en zo zag de HIJSM zich na vier jaar wederom gedwongen om met Van Wickevoort Crommelin in onderhandeling te treden over de aankoop van een voor de spoorlijn benodigd stuk grond. Samen met een gemachtigde van de HIJSM werd op 7 november 1845 een concept-contract opgesteld waarin werd overeengekomen dat de grond tegen kostprijs, zijnde 1200 gulden, aan de HIJSM zou worden overgedragen. Het betrof hier een standaard aankoop-contract van de spoorwegmaatschappij, waarin echter twee cruciale aanvullende voorwaarden werden opgenomen
De verkoop geschiedt onder beding, dat aan den Zandvoortschen straatweg voor het publiek gelegenheid zal worden gegeven, om uit en in de spoortreinen te gaan, op dezelfde wijze als dat plaats heeft aan de laan van het Nieuw-Oosteinde nabij ’s-Gravenhage.
Indien in het vervolg van tijd de sub no.7 bedongen halt of station kwam te vervallen, of wierd ingetrokken, zal de maatschappij of hare regtverkrijgenden aan de verkoopers of aan hunne regtvekrijgenden moeten betalen eene som van twintig duizend gulden
Juist de volgende dag zou het laantje formeel worden overgeschreven van Van der Gaag naar Van Wickevoort c.s., maar de gemachtigde van de HIJSM stelde voor hier nog even mee te wachten totdat de reactie van de directie op het concept-contract bekend zou zijn. Anders zou men immers maar "onnodige kosten" maken door de grond eerst naar Van Wickevoort over te schrijven, om die enkele dagen later weer op naam van de HIJSM te moeten zetten
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Frederik Willem Conrad

Of spaarzin de echte reden was voor dit voorstel valt te betwijfelen, feit is dat terwijl het drietal van Van Wickevoort nog steeds op een reactie van de HIJSM wachtte, Van der Gaag op 19 november opeens werd gedagvaard ter onteigening van zijn grond! Omdat Van der Gaag al een koopcontract met het drietal had gesloten kon hij niet anders dan dan figureren als representant van Van Wickevoort, die zich gesteund wist door een groep van bekwame advocaten. Het onteigeningsproces bleek zich veel langer voort te slepen dan de directie van de HIJSM gehoopt of verwacht had, en na anderhalf jaar juridisch touwtrekken was er nog steeds geen oplossing in zicht. Ondertussen was de spoorlijn tussen Den Haag en Rotterdam wel bijna voltooid, alleen het stukje over het land van Van der Gaag ontbrak nog.




Op deze tekening uit het HIJSM-gedenkboek is duidelijk te zien dat de hulpbaan voor het grootste deel bestaat uit drie cirkelbogen met een straal van 65 el. Rechts is het zijspoor met de draaischijf zichtbaar.

De HIJSM zat dus met de handen in het haar; men wilde pertinent niet aan de eis van een halte bij Heemstede voldoen of 20.000 gulden betalen, maar de opening van de spoorlijn Den Haag - Rotterdam kon natuurlijk ook niet uitgesteld worden. Uiteindelijk kwam F. W. Conrad, die bij de aanleg van de spoorlijnen in Nederland al een belangrijke rol had gespeeld, met de oplossing: laat de treinen via een hulpbaan om het beruchte laantje heen rijden! Zo eenvoudig als dit klinkt was het in praktijk toch niet, de treinen zouden namelijk nog steeds niet ongehinderd van Den Haag naar Rotterdam kunnen rijden. De bogen waren met een straal van 65 el zeer krap bemeten en lagen bovendien schuin: de buitenste spoorstaaf lag 12 centimeter hoger dan de binnenste. Slechts door zeer behoedzaam te manoeuvreren zou een trein deze bogen kunnen nemen zonder te ontsporen. Bij aankomst van een trein bij de hulpbaan zou de locomotief daarom losgekoppeld moeten worden, waarna deze los over de ruim 500 meter lange hulpbaan zou rijden. De rijtuigen zouden door een speciaal hiervoor op een zijspoor aan de zuidkant van de hulpbaan gestationeerde locomotief over de hulpbaan worden getrokken (richting Rotterdam) dan wel geduwd (richting Den Haag). Aangezien de locomotief hierbij met de neus 'vooruit' moest staan, was in het zijspoor een draaischijf aangebracht. Ook uit de overige technische gegevens blijkt duidelijk dat men er rekening mee hield dat de hulpbaan nog geruime tijd zou moeten dienstdoen.
Op 31 mei 1847 werden de eerste proefritten gehouden, waarbij het berijden van de bogen bleek mee te vallen; de hulplocomotief zou niet nodig zijn. Op 3 juni konden de eerste reizigerstreinen rechtstreeks van Den Haag naar Rotterdam rijden waarbij de boog, die in de volksmond al "het Kromme lijntje van Crommelin" werd genoemd, uiteraard wel stapvoets moest worden genomen. Het was Van Wickevoort Crommelin en zijn companen nu duidelijk geworden dat de HIJSM hen op geen enkele manier tegemoet wenste te komen. Op de openingsdag deden ze nog een tweetal voorstellen om tot een oplossing te komen: de HIJSM kon de grond tegen de gemaakte kosten overnemen zonder dat er een halte bij Heemstede moest komen, of men kon de grond zelfs gratis krijgen als die halte er wel zou komen.
De HIJSM bleek echter vastbesloten om de zaak nu tot het bittere einde uit te vechten, en schoof beide voorstellen terzijde. Onder andere het feit dat het berijden van de bogen voor de reizigers door mogelijke ontsporingen ook niet zonder gevaar was, deed Van Wickevoort Crommelin uiteindelijk besluiten op 7 juni de volgende brief aan de president van de HIJSM te sturen.
Met diep leedwezen hebben wij uit uwe missie van 5 dezer vernomen, dat de raad van bestuur der Hollandsche ijzeren spoorweg-maatschappij, door het afwijzen van onzen voorslag, getoond heeft geene zwarigheid te maken om de gevaarvolle exploitatie van het hulpspoor te blijven voortzetten tot tijd en wijlen het proces omtrent het laantje zoude zijn afgeloopen.
Wij daarentegen denken daarover minder ruim, en willen zelfs den schijn doen ophouden van eenige verantwoordelijkheid in de ongelukkige gevolgen, die zulks zoude kunnen na zich slepen.
Dezelfde beweegredenen dus, die ons geleid hebben, om Uw Ed. Gestr. de mondelinge tweeledige propositie van den 3e dezer te doen, brengen ons tot het besluit, gelijk wij de eer hebben U bij deze mede te deelen, dat wij, van dit oogenblik af aan, het bewuste laantje geheel vrij ter uwer beschikking stellen, hetzelfde op uwe eerste aanvrage aan u in eigendom zullen transporteren, en dat wij deswege van uwe maatschappij niets verlangen te ontvangen.
Is het oogmerk, waartoe deze zaak in der tijd was aangevangen, vrij van persoonlijk belang geweest; had hetzelve ten doel, om de belangen van eenige gemeenten te bevorderen; wij vertrouwen, dat wij ook thans, door op deze wijze te eindigen, ons zelven zijn gelijk gebleven; en dat spoedig de tijd mogen worden geboren, dat de maatschappij, beter ingelicht en vrij van tegenwerkenden invloed, eene halt aan den Zandvoorder straatweg zal verleenen, tot verkrijging van welke, in het belang van die gemeenten, wij eerst bij Uw Ed. Gestr. vruchtelooze minnelijke pogingen hebben aangewendm en ons later vele persoonlijke verdrietelijkheden getroost en geld ten beste hebben gehad.”

En hoe moest het nu met de inwoners van Heemstede die met de trein wilden reizen? Vanaf 1872 stopten er in de zomermaanden enkele treinen bij de Zandvoortselaan, maar deze waren voornamelijk bedoeld voor strandgangers (de spoorlijn Haarlem-Zandvoort werd pas in 1881 geopend!). Het duurde nog tot 1928 voor Heemstede een echte halte kreeg, waar in 1958 het huidige stationsgebouw verrees. Nog tot op de dag van vandaag kunnen treinreizigers in- en uitstappen op station Heemstede-Aerdenhout aan de Zandvoortselaan, terwijl de in 1842 geopende haltes Vogelenzang, Hillegommerbeek, Veenenburg, Piet Gijzenbrug en Warmond al tientallen jaren geleden werden opgeheven.





Delft rond 1847, het station lag toen nog ter hoogte van kilometer 69.2. Het huidige stationsgebouw dateert van 1883 en ligt zo'n 300 meter zuidelijker.

Interessant is ten slotte nog de vraag waar het Laantje van Van der Gaag en de hulpbaan precies hebben gelegen, al kan men uiteraard niet verwachten dat er tegenwoordig nog iets van terug te vinden zal zijn. De bovenstaande afbeeldingen geven op dit punt helaas te weinig informatie. In het jubileumnummer van Op de Rails uit 1964 staat het artikel '125 jaar Oude Lijn' van de hand van J.G.C.van de Meene en R.Ankersmit, waarin een tekening is opgenomen die wel goed bruikbaar is voor dit doel.
[image: image17.png]



Op de topografische kaart van de omgeving van het station van Delft blijkt een aantal zaken nog prima terug te vinden: de knik in de spoorlijn ten noorden van het station, de gebouwen van de Constructiewerkplaats van de Artillerie-inrichtingen (tussen de Delftsche Schie en de Van Leeuwenhoeksingel), de Kolk en niet in de laatste plaats de kilometerbordjes. Al met al genoeg aanknopingspunten om de exacte ligging van de hulpboog en het Laantje van de ene kaart op de andere over te kunnen zetten.
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(kaart: www.nl.map24.com)

Het blijkt dus dat de hulpboog net ten zuiden van de Prinses Irenetunnel heeft gelegen. In Delft weet men dit ook, want op het voormalige industrieterrein ten oosten van de spoorbaan is een woonwijk aangelegd waar precies op de plek van het beruchte laantje nu de 'Crommelinlaan' te vinden is. Ook twee andere hoofdrolspelers uit dit verhaal zijn in straatnamen vereeuwigd, parallel aan de Crommelinlaan vindt men hier namelijk nog de Laan van Van der Gaag en de Conradlaan.

Peter van der Krogt schreef het in mei 2000 verschenen boek "Straatnamen van Delft" en was daarnaast als lid van de Commissie voor Straatnaamgeving in Delft betrokken bij de naamgeving van een aantal voor dit verhaal relevante straten (zie verderop). Begin 2000 ontving ik van hem naar aanleiding van een eerste versie van deze pagina de volgende reactie.

"(...) Het komt er op neer dat het niet Van der Gaag was die niet aan de spoorweg wilde verkopen, maar A.H. van Wickevoort Crommelin c.s., die zo een station bij Heemstede wilde afdwingen. Vandaar dat het oude laantje van Van der Gaag omgedoopt is in Crommelinlaan (Crommelin en Kromme Lijn lijken zo veel op elkaar, eigenlijk te mooi om waar te zijn). De huidige Crommelinlaan ligt exact op de plaats van de oude. Ik voeg hieronder wat teksten bij die in mijn nieuwe straatnaamboek van Delft (te publiceren in mei 2000) zullen komen (de eerste uitgave was in 1985 en is inmiddels niet meer verkrijgbaar)”.

Crommelinlaan

De Crommelinlaan is op merkwaardige wijze genoemd naar mr. Aarnoud Hendrik van Wickevoort Crommelin, heer van Berkenrode (Amsterdam 1797-Heemstede 1881). In het midden van de vorige eeuw werd de spoorlijn tussen Haarlem en Leiden aangelegd. De bewoners van Heemstede, Berkenrode, Bloemendaal en Zandvoort verzochten verschillende malen aan de directie van de spoorwegen om een halte bij Heemstede te maken. Toen dit steeds geweigerd werd probeerden mr. A.H. van Wickevoort Crommelin, ambachtsheer van Berkenrode, J. van der Meije en A.K. van Lennep de spoorwegen te dwingen. Zij hadden vernomen dat men voor de aanleg van de spoorlijn Den Haag-Rotterdam nog een zeker laantje bij Delft nodig had. Dat laantje kruiste de geplande lijn. In 1846 kochten deze drie heren het zgn. Laantje van Van der Gaag van de eigenaar Jacob van der Gaag (zie Laan van Van der Gaag). De spoorwegmaatschappij kon het nu van hen voor 20.000 gulden kopen, terwijl het op 80 gulden getaxeerd was, òf er moest een halte bij Heemstede komen. 

De maatschappij gaf niet toe aan deze chantage en legde een hulpspoorlijntje aan met een grote bocht om het laantje (zie ook Conradlaan). Spottend noemde men dit de 'Cromme lijn'. Slechts vier dagen bleef de Cromme lijn in gebruik, toen gaven de drie heren toe, door de publieke druk gedwongen. Het station in Heemstede kwam er pas in 1872. Het laantje bleef voortaan Crommelinlaan heten als herinnering aan Van Wickevoort Crommelin èn aan de Cromme lijn. In de artikelen over dit kromme lijntje wordt Crommelin abusievelijk als burgemeester van Zandvoort vermeld; in die tijd was echter J. van der Mije daar burgemeester. Een oudere benaming voor de Crommelinlaan is Strooiendorp. In 1994 en 1995 is met de hernieuwde Crommelinlaan, de Laan van Van der Gaag en de Conradlaan dit stukje Delftse spoorweghistorie vastgelegd
Lit. P.C. Visser. 'De eerste trein rijdt officieel langs Delft'. In Delft bladzijden uit zijn geschiedenis, 155-160. Delft, (1969)

Laan van Van der Gaag

Jacob van der Gaag (Delft 1784-1867) was eigenaar van de Stads Herberg 'Buyten' aan het Zuideinde. De 'laan' die naast zijn herberg begon en de polder in leidde werd volgens eeuwenlang gebruik 'Laantje van Van der Gaag' genoemd. In 1846 verkocht hij een klein deel van die laan aan mr. A.H. van Wickevoort Crommelin, die daarmee de voortgang van de aanleg van de spoorlijn wilde beletten. Zie daarover verder bij de Crommelinlaan.

Conradlaan

Frederik Willem Conrad (Spaarnwoude 1800-München 1870), opgeleid als kadet van de waterstaat aan de artillerie- en genieschool te Delft, waar hij in 1817 tot aspirant-ingenieur benoemd werd. Hij was van Delftse komaf; zijn vader Frederik Willem Conrad (Delft 1769-Halfweg 1808) was als 9-jarige wees opgenomen in de Delftse Fundatie van Renswoude, waar hij bijzondere wiskundige aanleg toonde. Conrad sr. maakte zich bijzonder verdienstelijk voor de waterstaat, in 1807 werd hij benoemd tot inspecteur-generaal van het korps van de waterstaat.

Conrad jr. was aanvankelijk betrokken bij de aanleg van diverse kanalen. In 1839 werd hij spoorwegingenieur, vanaf 1840 ingenieur-directeur van de Hollandsche IJzeren Spoorweg Maatschappij. Onder zijn leiding werd de spoorlijn langs Delft aangelegd. Ongeveer op de plaats van deze straat lag het beroemde 'Cromme lijntje' (zie Crommelinlaan). Hij schreef zelf een werkje over deze lijn: Beschrijving van het Hulpspoor nabij Delft met afbeeldingen. In 1855 werd hij president van de internationale commissie van ingenieurs, die de aanleg van het Suezkanaal voorbereidde, en van 1858 tot 1865 was hij de vertegenwoordiger van de onderkoning van Egypte bij de Suezkanaalmaatschappij. Nadat hij in december 1869 de plechtige opening van dit kanaal had bijgewoond, overleed hij op de terugreis in een hotel in München.

Hillenlaan

In de omgeving van deze straat was de N.V. A. Hillen's Sigaren- en Tabaksfabrieken gevestigd. Deze firma was opgericht in 1772 door Gerrit Hillen (overl. Delft 1805) en tot bloei gebracht door diens zoon Albertus Hillen (Delft 1774-1834). In februari 1937 moest de fabriek met 300 werknemers gesloten worden. Het gebouw werd toen gekocht door de firma Braat.
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Op www.archeologienet.nl zijn de 'veldminuten' te bekijken van de topografisch militaire kaart die in de periode 1844-1864 werd gemaakt. Via onderstaande links is de kaart op te roepen waarop Delft staat afgebeeld.

Op deze kaart is de situatie van omstreeks 1850 weergegeven, dus kort na de opening van de spoorlijn tussen Den Haag en Rotterdam. De plek waar het hele verhaal zich afspeelde is hierop nog gemakkelijk terug te vinden: het Laantje loopt vanaf de Kolk tot aan de spoorbaan, terwijl aan de andere kant van het spoor het gebouw staat dat onder andere ook op de tekening in 'De Nederlandsche Stoompost' zichtbaar is.
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In 1938 ging Johan Paauw al eens op pad om te kijken wat er nog te vinden was op de plek van het Kromme Lijntje. In januari 1939 verscheen zijn verslag "Op zoek naar het Laantje van Van der Gaag" in het NS-maandblad.

Klik hier om een kopie van dit artikel te bekijken.
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In de dienstregeling van 1854 staan de gewraakte haltes nog steeds vermeld.

Op 19 september 1944 vloog een vliegtuig van de RAF over Nederland om diverse gebieden vanuit de lucht te fotograferen. Ook deze foto's zijn op de site van www.archeologienet.nl te bekijken. Op een van deze foto's is het gebied rondom het station van Delft zichtbaar. Links is een klein deel van deze foto weergegeven, het noorden ligt hier aan de linkerkant. Er is een hoop veranderd ten opzichte van de kaart uit 1850, maar ondanks de aanleg van een groot fabriekscomplex is de loop van het vroegere Laantje toch goed bewaard gebleven. Onderaan de foto (ten westen van de spoorlijn) is nog een gedeelte van het Laantje zichtbaar als het smalle dijkje dat in het artikel van Johan Pauw werd genoemd.

Ook interessant op deze foto is de de boog linksonder, dit is namelijk een tramlijn van de WSM. Vanaf Delft kon men indertijd per tram naar Schipluiden en vervolgens verder richting Maassluis of Naaldwijk reizen. De stoomtram reed hierbij een flink eind langs de oevers van de Gaag(!), de oude trambaan is hier nu onder andere nog als een pad met de naam Tramkade of Gaagpad te vinden.

Meer informatie:- Op de Rails, 125 jaar spoor; jubileumnummer 24 september 1964, pag.211 - Op de Rails, maart 1989, pag. 88 - Railkroniek 40 (6/86), pag.15
- Geschiedenis der Nederlandsche Spoorwegen, Jonckers Nieboer, pag.60-61 
De volgende artikelen belichten vooral de rol die Van Wickenvoort Crommelin in het gebeurde spelen (met dank aan Hans Krol): - Archief van Berkenrode (Archiefdienst voor Kennemerland), nummers 196-201.- J.A.Bomans, Het kromme lijntje van Crommelin en de Heerweg zonder Heren. In: Nieuwsbrief VOHB, 59, 1989, p. 13-19.
- G.van Duinen, De geschiedenis van de Heerlijkheid Berkenrode. Heemstede, Vereniging Oud Heemstede-Bennebroek, 1957.
- Hans Krol, Het Cromme lijntje van Crommelin. In: Nieuwsbrief VOHB, nummer 62, november 1989, p.12-15.

Van Uw Penningmeester
In het verhaal over het archief zijn al een paar zaken betreffende de financiën aan de orde gekomen. De financiering van dit belangrijke project is mede dankzij giften van de familie tot stand gekomen. Onze dank daarvoor is groot. Toch is er nog behoefte aan aanvullende giften omdat niet het gehele bedrag bij een kon worden gehaald en er ook voor de toekomst gelden nodig zijn om het archief uit te breiden. Ook voor de dagelijkse gang van zaken binnen de Stichting (onder andere de website enhet verschijnen van het Journal) blijven uw donaties van essentieel belang. 

Voor uw stortingen kunt u gebruik maken van de bijgevoegde acceptgiro of overmaken naar onderstaand bankrekeningnummer.

Accountnumber: 3837.91.014 at the          Rabobank Bussum  The Netherlands

Swiftnumber:  nl71 rabo 0383 7910 14
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